Zabezpeceni podjezdny

5,25 m do pristavu Chvaletice
Rekonstrukce zelezni¢niho mostu Nymburk
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- rekonstrukce spodni stavby mostu
vyskova Uprava trati Poficany - Nymburk v délce 788 m -E
rekonstrukce dvou Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdt .
rekonstrukce pristupovych ramp a lavky na mosté pro pési a cyklisty

Uprava trakéniho vedeni v celém useku rekonstrukce

prelozky sdélovacich, silovych, zabezpecovacich vedeni a zavesného
optického kabelu 3
instalace plavebniho znaceni a ty¢ovych radarovych odrazecu et (m

Ugel projektu

pecnosti plavby bylo dosazeno osazenim noveho osvétleneho plavebniho znaceni a zejmena mMOderNICANES
radarovych odrazecl. Zaroven bylo umoznéno vyhledové zfizeni zdvizného pole mostu pro podjezdnous
vySku 7,0 m.

Po vodé - ekologicky,



vyskové upravy
zeleznicéni traté

i
“ Popis projektu
Piivodni most na jednokolejné elektrifikované trati Poficany - Nymburk tvofila ocelova nosnda konstrukce postavena v roce 1958 na spodni stavbé pochézejici prav-
dépodobné z roku 1883. Nosna konstrukce byla prekazkou v plavebnim profilu feky Labe, kdy podjezdna vyska nad maximalni plavebni hladinou byla pouze 4,30
m. Pro zajiSténi pozadovaného plavebniho profilu vySky 5,25 m bylo realizovano zvednuti stavajici nosné konstrukce o 1080 mm a soucasné lprava opér a pili(.
Spojita nosna konstrukce mostu o rozpéti 4 x 42,0 m je
zvednuta a uloZzena na nova lozZiska. Ta se nachazeji na
ocelovych zabetonovanych podptirnych konstrukcich spo-
¢ivajicich na pivodni stavbé. Na kovové konstrukci mostu
je provedena kompletni obnova protikorozni ochrany a
vymeénen Zeleznicni svrsek. Mostni opéry a pilife jsou upra-
veny na novou vySku nivelety prevadéné elektrifikované
trati Poficany - Nymburk. Obé opéry jsou zvySeny
a zesileny, u pilifd byla provedena pevnostni cementova
injektaz a tésnici clona z polyuretanovych pryskyfic, lokak-
ni poruchy prezdény. Soucasti stavby je i stavebni piprava
pilifG druhého pole pro zastavbu zdvihaciho zaﬁ"zeni pro
budouci zdvihané druhé pole mostu. Vzhledem ke krétké
dobé vyluky byly pro Gpravy spodni stavby a pro- zvgcenl
télesa naspu vyuZzity prefabrikované Zelezobetonové d’lce
V obou predpolich mostu doslo spolu se zvy$enim nasypli
az o 1 m ke kompletni vyméné kolejovych poli a obou
Zeleznicnich prejezdt. Maximalni podélny sklon dosahl 7,6
%o, smérové vedeni trati je nezménéno. Nové uplatﬁéné
pruzné upevnéni kolejnic pnspélo ke snizeni hlukové zat-
éZe a vibraci z provozu viakd. Celkova délka kolejové tpravy je 788 m. Zvednutim mbstu a obou predpoli bylo nutné prelozeni a Gprava suelovacmh silovych a zabez-
pecovacich vedeni véetné zavésného optického kabelu v misté stavby. V/ celém tseku rekonstrukce bylo také upraveno trakéni vedeni a osazeny nové trakcni sto-
Zary. Stezka pro pési a cyklisty byla pred _\_!.,
mostem vySkové upravena tak, aby i
navazala na novou (rovedl mostu. Na
mosté byla nahrazena dfevéna podiaha
lavky pro pési ocelovymi roSty predstavu-
jici bezpecny a bezddrzbovy povrch za
kazdého pocasi. Pro zvySeni bezpecnosti
plavebniho provozu za snizené viditelnosti
bylo na mosté v obou smérech osazeno
nové osvétlené plavebni znaceni a tyCové
radarové odrazeCe.
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